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LIST SERWISOWY

Definicja uderzenia smigtem lub awaryjnego zatrzymania silnika
w silnikach ROTAXe typ 916i, 915i, 912i, 912, 914 oraz silnikach
2-suwowych (wszystkie wersje)

ATA System: 72-10-00 Reduktor obrotéw $migta

1) Informacje dotyczace planowania

Aby osiggna¢ zadowalajgce efekty, procedury zawarte w niniejszym dokumencie muszg by¢
wykonywane za pomocg zatwierdzonych metod oraz zgodnie z obowigzujacymi przepisami
narodowymi.

BRP-Rotax GmbH & Co KG. nie ponosi odpowiedzialnosci za jakos¢ wykonanych prac oraz
zgodnosc ich wykonania z wymaganiami niniejszego dokumentu.

1.1) Zastosowanie
Wszystkie wersje silnikow ROTAXe typu:

Typ silnika Numer fabryczny
916i wszystkie
915i wszystkie
912i wszystkie
912 wszystkie
914 wszystkie
2-suwowe silniki lotnicze wszystkie

1.2) Powigzane dokumenty techniczne ASB/SB/SI/SL
brak
1.3) Przyczyna wydania
Doswiadczenia zebrane w terenie pokazaty, ze potrzebne sg dodatkowe informacje w celu

okreslenia stopnia uszkodzenia i jego wptywu na silnik po uderzeniu $migtem lub awaryjnym
zatrzymaniu silnika.

1.4) Przedmiot

Definicja uderzenia smigtem lub awaryjnego zatrzymania silnika w silnikach ROTAXe typ
916i, 915i, 912i, 912, 914 oraz silnikach 2-suwowych (wszystkie wersje).

1.5) Termin wykonania
- w przypadku wystgpienia zdarzenia

_ Niezastosowanie sie do instrukcji zawartych w tym dokumencie moze
by¢ przyczyng uszkodzenia silnika, obrazen lub $mierci.

Ponizsze instrukcje nalezy uwzglednia¢ podczas wszelkich prac obstugowych, modernizaciji,

napraw i remontow.

1.6) Zatwierdzenie

Zawartos¢ techniczna niniejszego dokumentu zostata zatwierdzona przez organ DOA Nr.
EASA.21J.048
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1.7) Czasochtonnos¢

Szacowana ilo$¢ roboczogodzin:
- silnik zabudowany na statku powietrznym — poniewaz naktad pracy zalezy od sposobu
zabudowy silnika, nie jest on mozliwy do oszacowania przez producenta.

1.8) Dane masowe

zmiana ciezaru - bez zmian
moment bezwtadnosci - brak wplywu

1.9) Obciazenie elektryczne
bez zmian
1.10) Oprogramowanie towarzyszace
bez zmian
1.11) Zwigzana dokumentacja towarzyszaca
Oprécz niniejszych informaciji technicznych stosowac sie do aktualnych wydan:
- Instrukcja Uzytkowania (OM)
- Katalog Czesci Zamiennych (IPC)
- Instrukcja Obstugi Technicznej (MML) - Liniowa
- Instrukcja Obstugi Technicznej (MMH) - Bazowa
WSKAZOWKA: Aktualnos¢ dokumentacji mozna okre$li¢, sprawdzajgc wykaz zmian
w danej Instrukcji. Pierwsza kolumna wykazu pokazuje numer
zmiany. Poréwnaj numer zmiany z aktualnym numerem w wykazie

dokumentacji ROTAX, dostepnym na stronie www.FLYROTAX.com.
Uaktualnienia i strony ze zmianami mogg by¢ pobierane bezptatnie.

1.12) Inne zwigzane dokumenty
brak

1.13) Zamiennos¢ czesci
- nie dotyczy.

2) Informacja materiatlowa
2.1) Materiat — koszt i dostepnos¢

Cena i warunki zamoéwienia materiatéw bedg dostarczone na zyczenie przez Autoryzowa-
nych Dystrybutorow ROTAXe.

2.2) Informacja o wspétudziale producenta
brak
2.3) Materialy wymagane na jeden silnik
Wymagane czesci — wedlug wymagan
WSKAZOWKA: Wymagania odnos$nie czeéci zalezg od stopnia uszkodzen w nastep-

stwie uderzenia $migtem lub awaryjnego zatrzymania silnika oraz
wersji reduktora obrotéw $migta.

2.4) Materialy wymagane na jeden zesp6t jako czes¢ zamienna

brak
2.5) Mozliwosci przerabiania czesci
brak
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2.6)

Narzedzia specjalne/srodki smarujace-/klejgce-/smarujgce

Cena i warunki zamoéwienia beda dostarczone na zyczenie przez Autoryzowanych Dystrybu-
torow ROTAXe.

WSKAZOWKA: Wymagania odnosnie czesci zalezg od stopnia uszkodzen w nastep-

stwie uderzenia Smiglem lub awaryjnego zatrzymania silnika oraz
wersji reduktora obrotéw $migta.

3) Wykonanie / Instrukcje

Wykonanie

Wskazowki

ogolne
Okoélnik

doradczy

3.1)

- Przy wprowadzaniu nowej zmiany lub nowego wydania dokumentu, ROTAXe rezerwuje
sobie prawo do wprowadzania zmian lub dodatkéow do istniejacej dokumentac;ji, ktore
mogq sie okazac konieczne do jej uaktualnienia lub standaryzacii.

WSKAZOWKA: Przed przystgpieniem do prac przeczytaj catg dokumentacje, tak by
upewnic sie ze procedury i wymagania sg catkowicie zrozumiate.

Wszystkie prace muszg by¢ wykonane i zatwierdzone przez jedng z nastepujgcych osob lub
instytuciji:

- - ROTAXe - Przedstawiciel Nadzoru Lotniczego

- ROTAXe - Autoryzowany Dystrybutor lub jego Osrodek Serwisowy

- Osoby zatwierdzone przez Nadzor Lotniczy

WSKAZOWKA: Okresla dodatkowe informacje, ktére mogg by¢ potrzebne do uzupet-
nienia tresci lub zrozumienia instrukgii.

® Wszystkie prace muszg by¢ wykonywane zgodnie z wymaganiami odno$nej
# Instrukcji Obstugi Techniczne;j.

Wszystkie ogolne przeglady, obstugi i naprawy muszg by¢ przeprowadzone np. zgodnie
z odpowiednim okélnikiem doradczym AC 43.13 FAA.

Podrecznik ,,Okoélnik doradczy” AC opisuje metody konserwacji, techniki i praktyke.

Wskazéwki ogodine

Uszkodzenia s$migta mogg miec¢ rézne przyczyny. Zwtaszcza w przypadkach gdy pod
wplywem czynnikdw zewnetrznych obroty silnika ulegajg gwattownej zmianie, silnik poddany
jest nadzwyczajnym obcigzeniom udarowym. Moze to by¢ np. uderzenie przelatujgcego
ptaka, uderzenie $Smigta o ziemie i kazdy inny kontakt obracajgcego sie $migta z obcym
obiektem. Uszkodzenie silnika jest mozliwe réwniez w przypadkach, gdy zatrzymane $migto
ma kontakt z przeszkoda. Wyrokowanie o rozlegtosci uszkodzeh wymaga specjalistycznej
wiedzy i moze by¢ wykonane tylko przez autoryzowany personel. O ile zagadnienie to nie
jest w inny sposéb uregulowane przez wtadze, np. krajowy nadzér lotniczy lub producenta
Smigta, informacje te powinny poméc w klasyfikacji uszkodzeh. Koncowa decyzja odnosnie
zdatnosci sprzetu do lotu nalezy do odpowiedniego, lokalnego, autoryzowanego personelu
przy zachowaniu minimalnych wymagan producenta silnika i ponizszych wytycznych.
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3.2) Definicja

3.2.1)

Zuzycie normalne

Zuzycie i nieznaczne zestrugania np.:

- uszkodzenia w wyniku nieprawidlowego manewrowania na ziemi
- mate zarysowania

- uszkodzenia farby

Moga by¢ sklasyfikowane jako zuzycie normalne.

To mogg by¢ réwniez przypadki uszkodzenia smigta podczas uzytkowania przez obiekty
obce, takie jak mate kamienie, jednak gdy nie zaobserwowano znacznego spadku obrotow
silnika.

W przypadku widocznych uszkodzen, nalezy wykona¢ sprawdzenie i naprawe zgodnie z wy-
tycznymi producenta smigta.

3.2.2)

Uderzenie smigta

Uderzenie $migta moze zosta¢ zdefiniowane jak nizej:
1. Kazdy przypadek w ktérym silnik pracuje a $migto uderza w obiekt obcy, co powoduje

3.2.3)

znaczacy spadek obrotow silnika.

Uderzenie Smigta o ziemie lub jego kontakt z réznymi obiektami, moze skutkowaé
uszkodzeniami silnika i/lub jego komponentéw nawet gdy $migto moze w dalszym ciggu
sie obracac. Takie uszkodzenie moze sie powieksza¢ az do wystgpienia awarii silnika.

. Kazdy przypadek, niezaleznie od tego czy silnik pracuje (np.: uszkodzenie na wskutek
kontaktu z obcym obiektem, awaria podwozia itp.), w ktérym wymagany jest demontaz
smigta celem naprawy. Jezeli zainstalowany jest regulator obrotéw $migta, réwniez musi
zostac sprawdzony i naprawiony zgodnie z wymaganiami producenta regulatora.

. Kazdy przypadek, w ktérym nastepuje gwattowny spadek obrotéw silnika podczas ude-
rzenia smigta o wode , wysokg trawe lub inny podobny osrodek, gdzie nie odnotowano
uszkodzenia struktury smigta.

Przy ocenie mozliwych uszkodzen silnika na skutek uderzenia $migta nalezy
wzigé pod uwage jego konstrukcje

1. Smigta aluminiowe i masywne $migta kompozytowe (wtgcznie ze $migtami drewnianymi)

w wiekszym stopniu przenoszg sity i uszkodzenia na silnik z powodu ich zwigekszonej
masy i wytrzymatosci.

Lekkie smigta kompozytowe z rdzeniem z drzewa lub pianki przenoszg na silnik mniejsze
sity jako ze majg one tendencje do dezintegracji podczas uderzenia.

Jezeli nie stwierdzono spadku obrotéw silnika a z powodu uderzenia uszkodzone zostato
lekkie smigto, mozliwe jest ze nie skutkowato to uszkodzeniem silnika.

_ Jezeli uderzenie $migta lub awaryjne zatrzymanie silnika nie zostato
zgtoszone przez uprawniona osobe do odpowiedniego organu nadzo-

ru, uzytkownik ponosi catkowita odpowiedzialno$¢ za pdzniejsze
uszkodzenia.

3.3) Instrukcje

Jezeli okreslono, ze wystgpito uderzenie $migta, silnik musi zosta¢ sprawdzony, naprawiony
lub wyremontowany w wymaganym zakresie, tak by przywroci¢ go do zdatnosci do uzytko-
wania przed nastepnym lotem.

WSKAZOWKA: Wszystkie prace muszg by¢ wykonane zgodnie z wymaganiami

odnosnej Instrukcji Obstugi Technicznej, Liniowej lub Bazowe;.
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3.4)

3.5)

Podsumowanie

Powyzsze prace (sekcja 3), winny by¢ przeprowadzane zgodnie z terminami podanymi sekgji

1.5).

Wykonanie Listu Serwisowego musi zosta¢ potwierdzone wpisem w ksigzce silnika.

WSKAZOWKA: Prace wykonywane przy uzyciu czesci certyfikowanych przez EASA
mogg wymagac¢ wystawienia formularza EASA FORM 1 i wymagajg
wypetnienia odpowiedniej dokumentacji przez upowazniony personel.
Naprawy wymagajg wpisu do ksigzki silnika oraz wystawienia odpo-
wiedniego EASA FORM 1.

| Znacznik zmiany na marginesie strony wskazuje na zmiane w tekscie lub

grafice.
W zaleznosci od potozenia geograficznego, dokument moze by¢ ttumaczony na inne jezyki,
jednakze za jakos$¢ ttumaczenia ROTAXe nie ponosi zadnej odpowiedzialno$ci.

W przypadku watpliwosci obowigzujgcy jest oryginalny tekst angielski oraz jednostki
metryczne (Uktad — SI).
Zapytania

Zapytania odnoszace sie do niniejszego biuletynu nalezy wysyta¢ do autoryzowanego
dystrybutora ROTAXe dla danego terytorium. Wykaz wszystkich dystrybutoréw znajduje sie
na stronie www.FLYROTAX.com.
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