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INSTRUKCJA SERWISOWA

Wybor odpowiednich ptynéw eksploatacyjnych dla silnikébw ROTAXe typ
9161, 915i, 912i, 912 oraz 914 (wszystkie wersje)

ATA System: 12-10-00 Plyny eksploatacyjne

1) Zastosowanie

1.1)

1.2)

1.3)

1.4)

1.5)

1.6)

Aby osiggng¢ zadowalajgce efekty, procedury zawarte w niniejszym dokumencie muszg
by¢ wykonywane tylko zatwierdzonymi metodami oraz zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami narodowymi.

BRP-Rotax GmbH & Co KG. nie ponosi odpowiedzialnosci za jako$¢ wykonanych prac
oraz zgodnos¢ ich wykonania z wymaganiami niniejszego dokumentu.

Dotyczy silnikow
Wszystkie wersje silnikow Rotaxe typu:

Typ silnika Numery fabryczne

916i wszystkie

915i wszystkie

912i wszystkie

912 wszystkie

914 wszystkie

Powigzane dokumenty techniczne (ASB/SB/SI/SL)

Oprocz niniejszej Instrukcji Serwisowej - PAC nalezy przestrzegac i stosowacé sie do
nastepujgcych dokumentéw serwisowych:

- ogolnie wszystkie odpowiednie Biuletyny Serwisowe Alarmu (ASB), Biuletyny
Serwisowe (SB), Instrukcje Serwisowe (SI), Listy Serwisowe (SL), Instrukcje Serwisowe
- Czesci i Akcesoria (SI-PAC).

Przyczyna wydania

Zmiany/korekty w tabelach dla paliw dopuszczonych do obrotu zgodnie z lokalnymi
normami.

Przedmiot

Wybér odpowiednich ptynéw eksploatacyjnych dla silnikow ROTAXe typ 916 i (wszystkie
wersje), 915 i (wszystkie wersje), 912 i (wszystkie wersje), 912 and 914 (wszystkie
wersje).

Termin wykonania

Zgodnie z terminami podanymi w Instrukcji Obstugi Technicznej silnikow ROTAXe typu
916i, 915i, 912i, 912 oraz 914, aktualne wydanie.

_ Niezastosowanie sie do powyzszych instrukcji moze by¢ przyczyng
uszkodzenia silnika, obrazen lub $mierci.
Zatwierdzenie

Zawarto$¢ techniczna niniejszego dokumentu zostata zatwierdzona organ DOA Nr.
EASA.21J.048.

30 Wrzesien 2021 Aktualna dokumentacija, patrz: 12-10-00
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1.7) Czasochionnosé
brak
1.8) Dane masowe
Zmiana ciezaru - bez zmian
moment bezwladnosci - brak wptywu
1.9) Obciazenie elektryczne
bez zmian
1.10) Oprogramowanie towarzyszace
bez zmian
1.11) Dokumentacja zwigzana
Oprocz niniejszych informacji technicznych stosowaé sie do aktualnych wydan:
- Instrukcja Uzytkowania (OM)
- Instrukcja Zabudowy (IM)
- Instrukcja Obstugi Technicznej Liniowa (MML)
- Instrukcja Obstugi Technicznej Bazowa (MMH)

WSKAZOWKA: Aktualnos¢ dokumentacji mozna okresli¢, sprawdzajgc wykaz zmian
w danej Instrukcji. Pierwsza kolumna wykazu pokazuje numer
zmiany. Poréwnaj numer zmiany z aktualnym numerem w wykazie
dokumentacji ROTAX, dostepnym na stronie www.FLYROTAX.COM.
Uaktualnienia i strony ze zmianami mogg by¢ pobierane bezptatnie.

1.12) Inna dokumentacja zwigzana
brak

1.13) Zamiennos¢ czesci
- nie dotyczy

2) Informacja materiatowa
2.1) Materiatl — koszt i dostepnos¢
brak

30 Wrzesien 2021 12-10-00
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3) Oleje silnikowe
3.1) Wskazoéwki ogdélne

Niezaleznie od rodzaju uzywanego paliwa podczas spalania, w oleju tworzy sie zawiesina obcych
czgsteczek. Duza akumulacja tych czgsteczek w strefach wysokich temperatur (pierscienie
ttokowe, prowadnice zaworéw wydechowych) prowadzi do zapiekania pierscieni ttokowych
i zaworow wskutek powstatego nagaru.

W silnikach z turbodotadowaniem, nie przestrzeganie odpowiednich okreséw schtodzenia przed

wytgczeniem silnika moze prowadzi¢ do odktadania sie nagaru na kotach turbiny. Moze to

prowadzi¢ do utraty wywazenia kota i w konsekwencji do jej zniszczenia. Odpadajgcy z czesci
silnika nagar moze zablokowa¢ ukfad olejowy i doprowadzi¢ do zniszczenia silnika wskutek braku
smarowania.

- Dodatkowo niewystarczajgce okresy chtodzenia, stosowanie nieodpowiedniego oleju oraz
nieprzestrzeganie okreséw wymiany oleju moze doprowadzi¢ do takich uszkodzen.

- Dlugotrwata eksploatacja silnika na zbyt niskich temperaturach oraz zbyt dtuga eksploatacja na
zbyt bogatej mieszance moze prowadzi¢ do zanieczyszczenia oleju wodg i paliwem,
zmniejszajgc jego wtasciwosci smarujgce.

- Ponadto, dtugie okresy postoju silnika z olejem zawierajgcym wode i zanieczyszczenia moze
powodowac uszkodzenia korozjg, zwtaszcza tozysk, a w konsekwencji catego silnika.

Kryteria wyboru wtasciwego oleju silnikowego sg nastepujgce:

- Wtasdciwa lepkos¢ dla zimnego rozruchu oraz utrzymanie dostatecznego cisnienia oleju
w wysokich temperaturach.

- Wtasciwa ochrona kot zebatych przed zuzyciem.

- Unikniecie poslizgu sprzegta przecigzeniowego spowodowanego niewtasciwymi dodatkami
smarujgcymi.

- Niewystarczajgca zdolnos¢ do przeptywu oleju powodujgca pozostawanie zbyt duzej ilosci
oleju w silniku, sprawia, ze poziom oleju w zbiorniku jest zbyt niski. Mozna to sprawdzi¢ tylko
doswiadczalnie, instalujgc w zbiorniku oleju czujnik poziomu oleju.

- Odpornos¢ na produkty spalania zawierajace otéw, ktére przenikajg do oleju przy eksploatacji
silnika na paliwie AVGAS.

- Wytrzymatos¢ na wysokie temperatury. Jest szczegdlnie wazne w silnikach turbodotadowa-
nych, ze wzgledu na ryzyko osadzania sie nagaru na gniazdach tozysk turbosprezarki. Nawar-
stwiony nagar moze sie réwniez tuszczyC. Takie czgsteczki mogg blokowac¢ kanat powrotu
oleju.

Whnioski:

— W miare mozliwosci stosuj paliwo bezotowiowe lub niskootowiowe (Paliwo AVGAS 100 LL nie
jest uwazane w tym znaczeniu za niskootowiowe)

— Uzywaj oleje silnikowe przetestowane i dopuszczone wg standardédw ROTAXe (RON424),
patrz sekcja 3.2.

— Z powodu naprezen wystepujgcych w kotach przektadni, rekomendowany olej AeroShell Sport
Plus 4 z dodatkami przektadniowymi.

—Z powodu wprowadzonego sprzegta ciernego, oleje z dodatkami modyfikatoréw tarcia sg
nieodpowiednie i mogg powodowac niezadziatanie sprzegta w normalnych warunkach pracy.

— Unikaj uzywania olejow do silnikéw Diesla. Mogg one by¢ nieodpowiednie z powodu gorszych
wiasciwosci w wysokich temperaturach i ze wzgledu na zawartos¢ dodatkdw mogacych miec
wptyw na prace sprzegta ciernego.

— W silnikach z turbodotadowaniem, przestrzegaj odpowiednich okreséw schiodzenia przed
wytgczeniem silnika zgodnie z Instrukcjg Uzytkowania.

— Stosuj sie do wytycznych eksploatacyjnych zawartych niniejszej Instrukcji Serwisowej, patrz
sekcja 6.

30 Wrzesien 2021 12-10-00
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3.2) Uzytkowanie silnika z wykorzystaniem paliwa bezotowiowego i nisko olowiowego
(mniej niz 0,1 g/l zawartosci otowiu )
UWAGA Przy uzytkowaniu silnika z wykorzystaniem paliwa bezotowiowego lub

MOGAS okresy miedzyobstugowe pozostajg bez zmian w stosunku do
zawartych w Instrukcji Uzytkowania.

W ciezkich warunkach uzytkowania (uzytkowanie w niskich/wysokich
temperaturach, wptyw piachu i/lub soli) okresy miedzyobstugowe
generalnie muszg by¢ krétsze, a wymiana oleju dokonywana czesciej
niezaleznie od uzywanego paliwa (MOGAS lub AVGAS).

Oleje przetestowane zgodnie z RON 424* do uzytku w silnikach ROTAX® 916 iSc B,,
915i, 912 iSc B, 912 oraz 914 (wszystkie wersje) (paliwo bezotowiowe lub MOGAS):

Marka Opis Specyfikacja Lepkos¢*
SHELL® AeroShell Sport Plus 4 V2 RON 424* SAE 10 W-40
D z nowg formutg

2w czerwonej butelce

*  Specyfikacja RON 424: Norma ROATX® 424 (RON 424) jest wewnetrzng normg BRP-
Rotax, dostepng tylko w szczegodinych przypadkach poprzez Autoryzowanych
Dystrybutorow ROTAX® i nie jest udostepniana osobom trzecim bez wyraznej zgody
producenta.

WSKAZOWKA: Poprzednia formuta AeroShell Sport Plus 4 wcigz moze by¢ stoso-
wana, az do czasu wygasniecia terminu przydatnosci.

WSKAZOWKA: Wspotczynnik lepkosci pokazuje tendencje do spilywania oleju ale
niekoniecznie jest kodem jakosci. Mozliwe sg réznice w oznaczeniach
lepkosci w roéznych krajach ale nie ma to wielkiego wplywu na
wiasnosci oleju.

30 Wrzesien 2021 12-10-00
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3.3) Uzytkowanie silnika z wykorzystaniem paliwa AVGAS
Czynnosci obstugowe winny by¢ wykonywane zgodnie z Instrukcjg Obstugi Techniczne;j,

aktualne wydanie.

Czestsza wymiana oleju zwieksza pewnos¢ pozbycia sie osadu i mutu olejowego, unikajac
zwiekszonego zuzycia czesci silnika.

Oleje przetestowane zgodnie z RON 424* do uzytku w silnikach ROTAX® 916i, 915i,
912 iSc B, 912 oraz 914 (wszystkie wersje) (paliwo AVGAS):

Marka

Opis Specyfikacja Lepkos$¢*

SHELL® AeroShell Sport Plus 4 V2 RON 424* SAE 10 W-40

Dz nowg formutg

2w czerwonej butelce

3 * Specyfikacja RON 424: Norma ROATX® 424 (RON 424) jest wewnetrzng normg
BRP-Rotax, dostepng tylko w szczegdlnych przypadkach poprzez Autoryzowanych
Dystrybutorow ROTAX® i nie jest udostepniana osobom trzecim bez wyraznej zgody

producenta.
WSKAZOWKA:

WSKAZOWKA:

Poprzednia formuta AeroShell Sport Plus 4 wcigz moze by¢ stoso-
wana, az do czasu wygasniecia terminu przydatnosci.

Wspodtczynnik lepkosci pokazuje tendencje do splywania oleju ale
niekoniecznie jest kodem jakosci. Mozliwe sg réznice w oznaczeniach
lepkosci w réznych krajach ale nie ma to wielkiego wplywu na
wiasno$ci oleju.
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4) Plyn chtodzacy

4.1) Wskazéwki ogodine
UWAGA Bezwodny ptyn chtodzgcy na bazie glikolu propylenowego nie jest

dopuszczony do stosowania w silnikach typu 91 iSc B i, 915i oraz 912i.

Wszystkie silniki ROTAXe typu 916 iSc B, 915i, 91i, 912 i 914 majg gtowice cylindrow

chtodzone cieczg zas cylindry chtodzone optywajgcym powietrzem. Zadaniem cieczy

chtodzgcej jest ochrona gtowi ¢ cylindrow przed przegrzaniem poprzez rozproszenie

energii cieplnej. Ochrona elementow silnika przed korozjg oraz zapobieganie zamarzaniu

cieczy chtodzgcej osiggane jest poprzez zastosowanie w cieczy odpowiednich dodatkdw.

Zasadniczo, do stosowania dopuszczone sg 2 rdzne typy ptyndw chiodzacych:

- konwencjonalny ptyn chtodzacy na bazie glikolu etylenowego z 50% domieszkg wody

- bezwodny ptyn chtodzacy na bazie glikolu propylenowego (nie dopuszczony dla silnikow
916 iSc B, 915i oraz 912i)

4.2) Ptyn konwencjonalny

Witasciwa pojemnosé cieplna ptynu konwencjonalnego (50% mieszanka z wodg) jest wyzsza
niz dla ptynéw bezwodnych. Zapewniajg one réwniez doskonatg ochrone przed korozja,
zwilaszcza aluminium, oraz przed zamarzaniem.

WSKAZOWKA:

Dla wiasciwego monitorowania temperatury cieczy nalezy ustali¢ jej
wartos¢ graniczna. Jest to konieczne, poniewaz temperatura wrzenia
mieszanki 50/50 wody i plynu konwencjonalnego na bazie glikolu
etylenowego, takiego jak BASF Glysantin wynosi juz 120 °C. Po wiecej
informacji odnie$ sie do aktualnego wydania Instrukcji Zabudowy
silnika.

UWAGA Certyfikacja oraz wybér odpowiedniego ptynu chtodzgcego muszg by¢

WSKAZOWKA:

przeprowadzone przez budowniczego statku powietrznego. Jako ze
kazdy statek powietrzny ma inng charakterystyke, dlatego tez, dla
kazdego z nich nalezy przeprowadzi¢ préby aby wybra¢ odpowiedni
ptyn chtodzacy oraz przyrzady do pomiaru temperatur.

Plyn chtodzacy winien by¢ bezkrzemianowy i nie zawiera¢ azotanow.
Stosuj sie do =zalecen producenta ptynu chiodzacego, odnosnie
stosunku mieszania, itp.

Rekomendowane przez autoryzowanych dystrybutorow konwencjonalne ptyny
chtodzace - mieszanka 50/50 z wodg destylowang (nie testowane przez BRP-Rotax)

WSKAZOWKA:

Ponizszy wykaz bazuje na doswiadczeniu i rekomendacji udzielonych
przez autoryzowanych dystrybutoréw. Marki olejéw z takimi samymi
oznaczeniami mogg sie rozni¢ pomiedzy sobg w roznych regionach.
Skontaktuj sie z lokalnym dystrybutorem odpowiedzialnym za
odpowiedni region.

Marka Opis
BASF® Glysantin Protect Plus/G48
omMv® OMV Coolant Plus
PETROL® Antifreeze Concentrate / Antifreeze G 11

30 Wrzesien 2021
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Marka Opis
PRESTONE® | DEX-COOL extended life
PRESTONE® | 50/50 pre-diluted DEX-COOL extended life
SHELL® DEX-COOL
SHELL® Antifreeze Concentrate
TEXACO® Havoline Extended Life Antifreeze / Coolant DEX COOL
VELVANA® FRIDEX G48
YACCO® LR-35

4.3) Plyn bezwodny dla silnikéw typ 912/914

UWAGA Nie dopuszczone dla silnikéw 916 iSc B, 915i, 912i oraz 912/914 z
nowymi gtowicami cylindréw, Rozwiniecie oznaczenia: - 01.

UWAGA Certyfikacja oraz wybér odpowiedniego ptynu chtodzgcego musi by¢
przeprowadzone przez budowniczego statku powietrznego. Jako ze

kazdy statek powietrzny ma inng charakterystyke, dla kazdego z nich
nalezy przeprowadzi¢ proby aby wybra¢ odpowiedni ptyn chtodzacy
oraz przyrzady do pomiaru temperatur.

Przy napetnianiu lub uzupetnianiu ptynu chtodzacego nalezy przestrzegac
wytycznych dostawcéw pltynu chtodzacego

WSKAZOWKA: EVANS® Cooling Systems Inc. oferuje swoje ptyny NPG+C pod roznymi
nazwami. Kilka ostatnich przyktadow pokazuje tabela ponizej. Po
nazewnictwo, wymagania techniczne lub zamienniki, skontaktuj sie z
lokalnym partnerem EVANS® Cooling Systems Inc..

Ptyny EVANS® sg w petni funkcjonalne do temp. -40°C. Nie bedzie on
UWAGA . L )
zamarzat i rozszerzat si¢ jak ptyn konwencjonainy.

Marka

EVANS®

Opis
Aero Cool 180° Europa / Azja Srodkowa
NPG+C Chiny
Evans High Performance Coolant USA i reszta Swiata

4.3.1)Ostrzezenia przy eksploatacji ptynéw bezwodnych
- Nigdy nie dolewaj do ukfadu chtodzenia wody lub ptynu zawierajgcego wode!
- Max. zawartos¢ wody nie moze przekracza¢ 3,6%, mozna to sprawdzi¢ za pomocag

refraktometru Brix’a.

- Kazda ilo§¢ wody w ukltadzie chtodzenia ulegnie wyparowaniu. Moze to
spowodowag, ze w uktadzie bedzie niewystarczajgca ilo$¢ ptynu chiodzgcego.

- Jezeli ptyn EVANS® nie jest lokalnie dostepny przy pracach obstugowych, mozna
tymczasowo uzy¢ konwencjonalnego ptynu na bazie czystego 100% glikolu
etylowego. Jednakze ptyn nalezy ponownie wymieni¢ na EVANS® w ciggu 15 dni.

30 Wrzesien 2021
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UWAGA
UWAGA

UWAGA

5) Paliwo

UWAGA

Dla silnikow ROTAXe

Jezeli ptyn Aero Cool 180° nie jest dostepny, upewnij sie, ze dolewasz
tylko 100% glikol etylenowy, jako ze niektore ptyny konwencjonalne sg
dostarczane jako mieszanka gotowa do uzycia (z dodatkiem wody).

Odnos$nie tymczasowego uzycia ,100% glikolu etylenowego”. Nalezy to
rozumie¢ jako $rodki tylko tymczasowe. Przedtuzone stosowanie
koncentratu moze powodowaé opadanie dodatkow i mozliwos¢
zablokowania uktadu chtodzenia. Jezeli stosowano 100% czysty glikol
etylenowy, bytby on wysoce korozyjny, jako ze nie zawiera zadnych
dodatkow.

Powyzsze ostrzezenia wzieto z instrukcji uzytkowania producenta
ptynu, jednakze obowigzujgcy jest oryginalny tekst i opis eksploatacji
zawarty w instrukcjach producenta ptynu.

(patrz: www.evanscooling.com).

Producent statku powietrznego musi wykazac¢ zgodnosc¢ z
odpowiednimi wymogami i normami na poziomie statku powietrznego
w zakresie spetnienia wymogow dotyczgcych zdatnoéci kazdego
paliwa w jego produkcie (wedtug marki i modelu). Stosowanie paliw
zatwierdzonych przez producenta statku powietrznego w
temperaturach krytycznych we wszystkich zatwierdzonych warunkach
eksploatacyjnych (w tym podczas startu z rozgrzanym silnikiem) ma
zasadnicze znaczenie dla ograniczenia tworzenia sie korkow
powietrznych jako, ze ta kwestia jest silnie uzalezniona od uktadu
paliwowego statku powietrznego. Ograniczenia eksploatacyjne statku
powietrznego mogg réznic sie od odpowiadajgcych ograniczen
eksploatacyjnych silnika lotniczego ROTAX®.

dostepne sg rézne rodzaje paliwa. Patrz Instrukcja Uzytkowania

odpowiedniego silnika i/lub tabela w rozdziale 5.3. Niniejsza Instrukcja Serwisowa
przedstawia zatwierdzone paliwa do silnikéw lotniczych ROTAX® w oparciu o rézne limity

pracy silnika.
WSKAZOWKA:

UWAGA

W przypadku gdy paliwa wymienione w rozdz. 5.3 nie sg dostepne,

jako punkt odniesienia nalezy przyjg¢é norme europejskg EN228.

Paliwo podlegajgce ocenie musi takie samo lub lepsze.

Wszelkie niezatwierdzone mieszanki paliw i/lub dodatkéw, ktére
powodujg zmniejszenie liczby oktanowej ponizej okreslonej, mogg
spowodowac uszkodzenie silnika, np. detonacje.
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5.1) Paliwa samochodowe

Oprocz paliwa AVGAS dostepne sg rézne rodzaje paliw samochodowych o réznej jakosci.
W wyniku réznych powodow srodowiskowych, ekonomicznych i politycznych, nastgpit rozwéj
réznych rodzajow mieszanek paliwowych z rézng zawartoscig etanolu. Dlatego tez
maksymalna zawartos¢ etanolu w mieszance jest definiowana jak nize;:

5.1.1)E10 (bezotowiowa benzyna z dodatkiem 10% etanolu)

Oprocz paliwa AVGAS i bezotowiowego paliwa samochodowego (Mogas), silniki
ROTAXe 912/914 dopuszczone sg teraz do uzytkowania na paliwie E10. Paliwa ktore
zawierajg wiecej niz 10% etanolu, nie zostaty przetestowane przez BRP-Rotax i nie sg
dopuszczone do uzytku.

5.1.2)Zdatnos$¢ elementéw uktadu paliwowego ptatowca

BRP-Rotax nalega by uzytkownicy potwierdzili u producenta ptatowca, czy poszcze-
golne elementy systemu paliwowego ptatowca sg dopuszczone do uzytkowania na pa-
liwie z zawartoscig etanolu do 10% (E10).

Odpowiedzialnym za wykonanie préb elementéw uktadu paliwowego i dostarczenie
informacji na ten temat personelowi technicznemu informaciji, procedur i ograniczen w
uzytkowaniu paliwa z zawartoscig etanolu jest producent statku powietrznego.
BRP-Rotax rekomenduje aby budowniczowie statkow powietrznych jak i wtasciciele
/uzytkownicy zapoznali sie z nastepujgcymi dokumentami:

— FAA Advisory Circular Letter AC 23.1521-2
— FAA Advisory Circular Letter AC 33.91-1
— FAA Special Airworthiness Information Bulletin CE-07-06

— EASA Safety Information Bulletin — SIB 2009-02

Zawierajg one szczegoty odnosnie stosowania paliw z zawartoscig etanolu (alkoholu)
i wymagania odnos$nie certyfikatu typu.

Zdecydowanie zaleca sie by réwniez nie certyfikowane statki powietrzne byty zgodne
z wymaganiami podanymi w powyzszych dokumentach.

5.2) Dodatki do paliwa AVGAS

Dodatki ktore wspomagajg oczyszczanie z osadow otowiu, wystepujgce pod nazwg
Decalin® i Alcor® nie byty testowane przez BRP-Rotax. Zebrane do$wiadczenia z
eksploatacji pokazuja, ze te produkty znaczgco zmniejszajg powstawanie nagaréw w
komorze spalania oraz na zespole ttoka z pierscieniami i nie majg szkodliwego
wptywu na silnik, o ile sg stosowane zgodnie z zalecanymi sposobami.

Zawsze stosuj sie do zalecen producenta dodatkéw, zwtaszcza w odniesieniu do
warunkéw bezpieczenstwa. BRP-Rotax posiada doswiadczenia eksploatacyjne tylko
z markami Decalin RunupTM i Alcor TCP®. Inne podobne dodatki nie sg zalecane,
jako ze BRP-Rotax nie moze da¢ zadnych wskazéwek odnosnie ich zdatnosci do
uzytku na silnikach typu 916 iSc B, 915i, 912i, 912 i 914.
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5.3) Paliwa zgodne z normami krajowymi

Uzywane mogag by¢ nastegpujgce rodzaje paliw.
UWAGA Uzywaj paliw wtasciwych dla danej strefy klimatyczne;.

WSKAZOWKA: Przy uzytkowaniu paliwa zimowego w eksploatacji letniej,
istnieje ryzyko formowania sie korkéw powietrznych. Dlatego
mieszanki paliw letnich nalezy stosowac tylko latem, a mieszanki paliw

zimowych nalezy stosowac wytgcznie w warunkach zimowych.
Silniki typ 912 A/F/UL - 912 S/ULS - 914 F/UL

Zastosowanie / Opis

912 A/F/UL
Min. RON 90

912 S/ULS - 914 F/UL
Min. RON 95

MOGAS

Norma referencyj

Norma
europejska
(data: 2017)

EN 228 Normal

EN 228 Super

EN 228 Super

EN 228 Super plus

EN 228 Super plus

Normy lokalne

(sprawdzono pod kagtem zgodnosci)

Norma
kanadyjska
(data: 2004)

CAN/CGSB 3.5 grade 1

CAN/CGSB 3.5 grade 3

Norma rosyjska
(data: 2013)

GOST 32513-2013

GOST 32513-2013

GOST 32513-2013

GOST 32513-2013

Al-92 Al-92
Al-95 Al-95 Al-95 Al-95
Al-98 Al-98 Al-98 Al-98

Norma RPA
(data: 2019)

SANS 1598:2019

SANS 1598:2019

CF1 & CF2 Fuels

CF1 & CF2 Fuels

WSKAZOWKA:

otéw sg niedozwolone.

Paliwa zawierajgce metale i zamienniki CF1 i CF2 zawierajgce
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Zastosowanie / Opis

912 A/F/UL 912 S/ULS - 914 F/UL
Min. RON 90 Min. RON 95
amg‘oggska ASTM D4814 ASTM D4814
( dag 2020) (min. AKI 87) (min. AKI 91)

DSTU 4839:2007

DSTU 4839:2007

(data: 2012)

JIS K 2202 Motor Gasoline no.1 (E) min. 96

ul’(\‘rgﬂia A-92 Euro
(data: 2007) A-95 Euro A-95 Euro
A-98 Euro A-98 Euro
N indvisk IS 2796:2008 IS 2796:2008

orma indyjska

(data: 2008) MG 91

MG 95 MG 95
Norma . . . .
A JIS K 2202 Motor Gasoline no.1 min. 96 JIS K 2202 Motor Gasoline no.1 min. 96

Japonska

JIS K 2202 Motor Gasoline no.1 (E) min. 96

Norma Nowej
Zelandii
(data: 2011)

(SR 2011/352) Regular Grade min. 91

(SR 2011/352) Premium Grade min. 95

Norma Koreii
Potudniowej
(data: 2020)

South Korea Gasoline Regular 91

South Korea Gasoline Premium 94

Norma Chinska
(data:2016 i
2017)*

China 92 V/VI*
E10 China 92 V/VI*
China 95 V/VI*
E10 China 95 V/VI*
China 98 V/VI*
E10 China 98 V/VI*

China 95 V/VI*
E10 China 95 V/VI*
China 98 V/VI*
E10 China 98 V/VI*

* Zgodnie z National Standard of the People's Republic of China GB17930-2016/GB18351-2017; China
IV jest ograniczona do dwoch odmian VI A oraz VI B; China 92, China 95 and China 98 odnoszg si¢ do
bezotowiowego paliwa bez etanolu, a E10 China 92, E10 China 95, E10 China 98 odnoszg sie do
bezotowiowego paliwa z domieszkg etanolu z maks. 10% etanolu.

Norma Turecka

(data: 2017) TS EN 228:2012+A1:2017

TS EN 228:2012+A1:2017

AVGAS
otowiowe AVGAS 100 LL ASTM D910 AVGAS 100 LL ASTM D910
bezotowiowe UL91/UL94 UL91/UL94

ASTM D7547 ASTM D7547
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Silniki typ 912 iSc/iS Sport oraz 915iSc/iS A —915iSc/iS CS24

Zastosowanie / Opis

912 iSc/iS Sport

915iSc/iS A - 915 iSc/iS CS24

Min. RON 95 Min. RON 95
MOGAS
Norma referencyjna
Norma EN 228 Super EN 228 Super
europejska

(data: 2017)

EN 228 Super plus

EN 228 Super plus

Normy lokalne

(sprawdzono pod kagtem zgodnosci)

SANS 1598:2006

Norma RPA Clean Fuels (CF2)
(data: 2006) WSKAZOWKA:  Paliwa zawierajgce metale i zamienniki CF1 i CF2 zawierajgce
otéw sg niedozwolone.
am(';'orkr;‘r",:‘ska ASTM D4814 ASTM D4814
Y (min. AKI 91) (min. AKI 91)

(data: 2020)

Norma
kanadyjska
(data: 2004)

CAN/CGSB-3.5 grade 3 and higher

CAN/CGSB-3.5 grade 3 and higher

DSTU 4839:2007

DSTU 4839:2007

Norma A-95 Euro A-95 Euro
ukrainska
(data: 2007) A-98 Euro A-98 Euro
IS 2796:2008 IS 2796:2008
Norma indyjska MG 95 MG 95

(data: 2008)

Norma
Japonska
(data: 2012)

JIS K 2202 Motor Gasoline no.1 min. 96
JIS K 2202 Motor Gasoline no.1 (E) min. 96

JIS K 2202 Motor Gasoline no.1 min. 96
JIS K 2202 Motor Gasoline no.1 (E) min. 96

Norma Nowej
Zelandii
(data: 2011)

(SR 2011/352) Regular Grade min. 91

(SR 2011/352) Premium Grade min. 95
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Zastosowanie / Opis

912 iScl/iS Sport
Min. RON 95

915iSc/iS A — 915 iSc/iS CS24
Min. RON 95

(data:2016)

Norma Chinska

China 95 V/VIA/VIB*
E10 China 95 V/VIA/VIB*
China 98 V/VIA/VIB*
E10 China 98 V/VIA/VIB*

China 95 V/VIA/VIB*
E10 China 95 V/VIA/VIB*
China 98 V/VIA/VIB*
E10 China 98 V/VIA/VIB*

* Zgodnie z National Standard of the People's Republic of China GB17930-2016/GB18351-2017;
China IV jest ograniczona do dwéch odmian VI A oraz VI B; China 92, China 95 and China 98
odnoszg sie do bezotowiowego paliwa bez etanolu, a E10 China 92, E10 China 95, E10 China 98

odnoszg sie do bezotowiowego paliwa z domieszkg etanolu z maks. 10% etanolu.

(data: 2017)

Norma Turecka

TS EN 228:2012+A1:2017

TS EN 228:2012+A1:2017

, GOST 32513-2013 | GOST 32513-2013 | GOST 32513-2013 | COST 32513
Norma rosyjska 2013
(data: 2013) Al-95 Al-95 Al-95 Al-95
Al-98 Al-98 Al-98 Al-98
AVGAS
olowiowe AVGAS 100 LL ASTM D910 AVGAS 100 LL ASTM D910
bezotowiowe UL91/UL94 UL91/UL94
ASTM D7547 ASTM D7547

Silniki typ 916 iSc B

916iSc B
Min. RON 98

MOGAS

Norma referencyjna

Norma
europejska
(data: 2017)

EN 228 Super plus

(data:2016)

Norma Chinska

China 98 V/VI
E10 China 98 V/VI

* Zgodnie z National Standard of the People's Republic of China GB17930-2016/GB18351-2017;
China IV jest ograniczona do dwdch odmian VI A oraz VI B; China 92, China 95 and China 98
odnoszg sie do bezotowiowego paliwa bez etanolu, a E10 China 92, E10 China 95, E10 China 98

odnoszg sie do bezotowiowego paliwa z domieszkg etanolu z maks. 10% etanolu

Norma
kanadyjska
(data: 2004)

CAN/CGSB-3.5 grade 4
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916iSc B
Min. RON 98

Norma Turecka
(data: 2017)

TS EN 228:2012+A1:2017

Norma

DSTU 4839:2007

ukrainska
(data: 2007)

A-98 Euro

Norma rosyjska

GOST 32513-2013

(data: 2013)

Al-98

AVGAS

ofowiowe

AVGAS 100 LL ASTM D910

bezotowiowe

uL94
ASTM D7547

WSKAZOWKA:

WSKAZOWKA:

WSKAZOWKA:

W powyzszych tabelach wymieniono krajowe normy paliwowe, ale nie
nazwy marek - poniewaz wykraczatoby to poza zakres niniejszego
dokumentu.

Ponadto wszystkie wymienione standardy zostaly poddane ocenie w
wersji zaznaczonej w nawiasie. BRP-Rotax nie bedzie aktywnie sledzi¢
dalszego rozwoju tych poszczegoinych norm. W przypadku
jakichkolwiek niejasnosci BRP-Rotax zastrzega sobie prawo do
powotywania sie wytgcznie na wymieniong wersje normy. W przypadku
watpliwosci dotyczgcych paliw dopuszczonych przez producenta
samolotu nalezy skontaktowac sie rowniez z producentem samolotu.

Wartos¢ przeciwstukowa (AKI) ma zastosowanie do paliw zgodnie z
ASTM D4814 oraz dla paliw, ktére sg definiowane za pomocg liczby
oktanowej AKI zamiast RON. AKI to srednia z RON oraz MON.

AVGAS jest klasyfikowany wedtug wartosci MON. Z uwagi na wiekszg
zawartos¢ otowiu, uzytkowanie paliwa AVGAS 100LL wywotuje
wieksze naprezenia w gniazdach zaworéw oraz prowadzi do
formowania sie wiekszych osadéw w komorze spalania jak i wywotuje
efekt sedymentacji (wytrgcania i osadzania sie) otowiu w uktadzie
olejowym. Jednakze AVGAS jest zatwierdzony do uzytku i jest
korzystny w przypadku problemow z dtugim okresem przechowywania
paliwa, tworzeniem sie korkéw powietrznych lub gdy inne rodzaje paliw
nie sg dostepne. Wysokos¢ nad poziomem morza i temperatura
otoczenia powinny by¢ rowniez brane pod uwage przy wyborze paliwa
AVGAS, aby unikng¢ tworzenia sie korkdw powietrznych w uktadzie
paliwowym.
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6) Ogolne wskazowki i wymagania dot. uzytkowania silnika

1. Utrzymuj temperature oleju ponizej 120 °C przez wiekszos$¢ czasu eksploatacji

2. Zawsze upewnij sie, ze uzywany olej jest odpowiedni dla danych warunkéw
klimatycznych i najwyzszych temperatur pracy silnika. Jezeli temperatury pracy prze-
kraczajg 120 °C nie zaleca sie stosowania olejéw na bazie nafty i mineralnych.

3. W silnikach z turbodotadowaniem, przestrzegaj odpowiednich okreséw schiodzenia
przed wytgczeniem silnika by zapobiec odktadaniu sie nagaru.

4. Gdy uzywane jest paliwo bezotowiowe lub MOGAS i przy temperaturach pracy czesto
przekraczajgcych 120 °C zaleca sie stosowanie wysokiej jakosci olejéw syntetycz-
nych.

5. Aby zapobiec kondensowaniu wody w oleju, przy kazdorazowej operacji olej chociaz
raz powinien osiggng¢ temperature przynajmniej 100 °C.

6. Gdy jest to bezpieczne i uzyteczne, unikaj przedtuzonych okreséw uzywania
podgrzewaczy gaznikow.

7. Paliwa samochodowe majg sezonowe mieszanki i MUSZA by¢ stosowane w
odpowiednim sezonie. Nieprzestrzeganie moze spowodowaé trudnosci z
uruchomieniem lub powazne problemy, takie jak korki powietrzne.

8. Zmniejszaj czasy pomiedzy wymiang oleju, w zaleznosci od uzywanego paliwa,
warunkow pracy, rodzaju operacji, unikajgc nadmiernemu wytrgcaniu sie osadow i
zamulania oleju.

Nie uzywaj dodatkéw do oleju i przestrzegaj ograniczeh uzytkowa-
UWAGA . e .
nia zawartych w Instrukcji Uzytkowania.

WSKAZOWKA: Producent samolotu powinien stosowac sie do zaleceh dotyczgcych
testow gorgcego paliwa oraz testéw blokowych zgodnie z FAA AC
23.1521-2 w celu weryfikacji paliw samochodowych.

Nadmierne drgania silnika, zwtaszcza przy uzytkowaniu silnika na zubozonej mieszance,

moze ujemnie wptywaé na prace systemu pomiarowego poziomu paliwa, co prowadzi do

zbyt duzego wzbogacenia mieszanki. Zbytnie wzbogacenie mieszanki powoduje

,Sztywng” prace silnika i nadmierne wydzielanie sie wegla i otowiu.

7) Podsumowanie
Powyzsze prace (sekcja 3), winny by¢ przeprowadzane zgodnie z terminami podanymi

sekcji 1.5).

Wykonanie Instrukcji Serwisowej musi zosta¢ potwierdzone wpisem do ksigzki silnika.

| Znacznik zmiany na marginesie strony wskazuje na zmiane w tekscie lub
grafice.

Tlumaczenia dokonano wedtug najlepszej wiedzy — w przypadku watpliwosci
obowigzujgcy jest oryginalny tekst angielski oraz jednostki metryczne (Uktad — SI).

8) Zapytania
Zapytania odnoszgce sie do niniejszego biuletynu nalezy wysyta¢ do autoryzowanego
dystrybutora ROTAXe dla danego terytorium.

Wykaz wszystkich dystrybutorow oraz ich niezaleznych centréw serwisowych znajduje
sie na stronie https://dealerlocator.flyrotax.com.
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